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mehr loszueisen

ort, wo Deutschland gleich
D in die Nordsee fillt, betreibt

Jiirgen Leu seine Werkstatt.
Starke, schnelle Motoren haben es
dem Mann aus Sande bei Wilhems-
haven seit jeher angetan. Und V-Twins.
Er ist Vertragshindler fiir Moto
Morini und Victory. Nicht nur, weil
bei Morini derzeit ziemliche Funk-
stille herrscht, kann sich Leu voll
und ganz den neuen Kridern aus
Amerika hingeben.

Versuche, neue und vor allem alte
amerikanische Motorradmarken an
den Start zu bringen, hat ¢s in den
letzten Jahren immer wieder gegeben.
Meistens sind diese Investmentjiger
nach kurzer Zeit wieder in der Ver-
senkung verschwunden. Bei Victory
ist das fraglos anders. Hinter der
Marke steckt Polaris, in Amerika ein
Big Player im Schneemobilgeschift.
Und das seit 1954, Auch die Motor-
radmarke Victory ist gar nicht mehr
so new, wie sie manch einem Szene-
kenner erscheinen mag. In den USA
ist Victory bereits seit 1997 unter-
wegs. Die Exportmirkte beginnt
man erst seit geraumer Zeit sukzes-
sive zu erschliefen. Germanien steht
als eines der wichtigsten Motorrad-
linderin Europa ziemlich weit oben
auf der Liste, und die Verkaufsent-
wicklung zeigt hierzulande stramm
nach oben.

Bei MO hatten wir letzte Saison
eine Victory Vegas liber knapp 10000
Kilometer im Test laufen. Probleme
machte dabei nur ein malader Starter-
akku. Auffilliger waren eher die
deutlichen Rostansitze an der Aus-
puffanlage, hier gibt es offensichtlich
noch in Hinblick auf bessere Ober-
flichentechnik im Werk zu tun.

TECHNISCHE DATEN: LEU-VICTORY VEGAS
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Kaum hat VICTORY auf dem deutschen Markt FuB gefasst, schon droht dem
Ami-V2 das gleiche Schicksal wie dem groBen Bruder aus Milwaukee.

Tuner greifen dem Big Twin gehdrig ins Gebalk, um noch ein paar Newtonmeter
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Exakt so eine Victory vom Typ
Vegas hat uns jetzt auch Jiirgen Leu
auf den Hof gestellt. In den V-Twin hat
er sein ganzes bisheriges Victory-
Wissen einflicBen lassen. Und das
hat es offensichtlich in sich. Denn der
Priifstandslauf dokumentiert einen
deutlichen Kraftzuwachs in allen
Lagen. Dabei geht es weniger um
das Hochpippeln der Spitzenleis-
tung als vielmehr um das Stirken der
mittleren Register. Drehmoment
zihlt bei einem dicken V-Twin mehr
als Drehzahl. Ziel war es, einen ath-
letischen Langarm-Zweizylinder auf
die Rider zu stellen, der bereits mit
lissigen Drehzahlen richtig Zug ans
Hinterrad bringt. Das macht der
Victory-Serienmotor schon ganz gut,
und zwar auf einem Niveau, das die
Harley-Kundschaft einen neidischen
Blick riskieren lisst.

Victory nennt fiir den 1731 cem
groflen Big-Twin der Vegas cine Spit-
zenleistung von 90 PS bei 4900/min
und ein maximales Drehmoment von
140 Newtonmetern bei 2950/min,
Bei unserem Test konnte die Serien-
Vegas diese Werte auf dem Priifstand
nicht nur bestitigen, sondern sogar
leicht iiberbieten (siche Kasten).

Machdem der Victory-Twin die
Fitness-Werkstatrt von Jiirgen Leu
besucht hat, erstarkt der Motor auf
110 PS und 174 Newtonmeter maxi-
males Drehmoment. Diese deutlich
gesteigerten Eckwerte sind natdirlich
nicht nur durch Feinschliff an der
Motorperipherie zu erreichen. Leu
baut neue Kolben mit geinderter
Bodenform ein und modifiziert die
Ventilsteuerzeiten mittels abgein-
derter Nockenwellen. Hinzu kom-
men Anderungen an der Ansaug-
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anlage und cine komplette Neuab-
stimmung des Emspnmmmnwus.
SchlieBlich komplettiert eine Miller-
Auspuffanlage den immerhin 3600
Euro teuren Tuningaufwand.

Diese Miller-Auspuffanlage stellt
das grofive Mirakel in dieser Tuning-
Geschichte dar. Denn diese korrekt
mit Katalysatoren bestiickte Anlage
bietet weder augenfillig viel Damp-
fervolumen, noch ist sie unanstindig
laut. Dennoch produziert der Motor
mit diesem Nichts von Auspuff
erstaunlichen Drehmomentdruck.
Denn 174 Newtonmeter aus 1731 com
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Faustformel fiir vorziigliche Vier-
takt-Arbeit. Die namlich besagt, dass
bei einem korrekt abgestimmren Saug-
Viertakter rund ein Zehnrel des Hub-
raums den Wert fir das maximale
Drehmoment darstellen sollte. Ver-
gleichen Sie einmal, auf welche Serien-
motoren diese Aussage zutrifft.
FAZIT: Unter dem Strich bringt das
Leu-Tuning der Victory beim Durch-
zugsprint von 60 auf 140 kmv/h im
grofien Gang den Vorteil einer guten
Sekunde. Neun statt 10,3 Sekunden.
In nackten Zahlen hort sich das nach
eciner unerheblichen Steigerung an.
Gefiihlt sicht die Sache schon ganz
anders aus. Wer die Leu-Victory ge-
fahren hat, will sich ungern mit dem
Serienstandard zufrieden geben.
Einen Haken hat die Sache jedoch:
TUV gibt’s keinen. Fiir alle gesetzes-
treuen Victoristen diirfte aber die
Miller-Auspuffanlage fiir 900 Euro
cine Uberlegung wert sein. Ganz
legal, und schén obendrein. O

AUF DEM PROFSTAND: VICTORY VEGAS LEU-TUNING UND SERIE
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